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Tivistelma

Paimion seisakkeen eri vaihtoehdot (V1A, V1B, V2A, V2B) ovat teknisesti toteutettavissa RATO 16 -ohjeiden puitteissa. Laituripituus
ohjaa palvelutasoa: 250 metrin laiturit (V1A, V2A) mahdollistavat kaukojunien pysahdykset ja 120 metrin vaihtoehdot (V1B, V2B)
palvelevat vain lahiliikennetta.

Nykytilanteeseen perustuva V1A voidaan kaynnistaa Lansiradan aikataulusta riippumatta, mutta se vaatii Vistan alikulkusillan
levennyksen seka muutoksia nykyiseen rataan. Seisake joudutaan purkamaan kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa. V1B jaa
liityntaliikenteen kannalta heikoimmaksi ja on &arirajoilla liityntapysakainnin etaisyysvaatimuksen (<300 m) suhteen. V2A ja V2B
toteutus kytkeytyy Lansirata-hankkeen aikatauluun ja uusiin siltaratkaisuihin.

Maankaytollisesti ratkaisut ovat paaosin asemakaavojen mukaisia, mutta Asematien puoleinen liityntapysakointi sijoittuu
valtakunnallisesti merkittavalle rakennetulle kulttuuriymparistoalueelle (RKY), mika vaatii hyvaksyttavyyden ja vaikutusten
huolellista arviointia. Lisaksi V1B edellyttaa kiinteistojarjestelyja. Kustannusarvioiden (alv 0 %, hankeosatarkkuus) perusteella V1B
on halvin noin 0,79 M€:lla, V2B noin 1,13 M€, V1A noin 1,76 M€ ja V2A noin 1,99 ME.

Tiilitehtaan jalankulun ja pyarailyn alikaytava on teknisesti toteutettavissa kahdella ulokelaattasillalla ja maanvaraisella kaukalolla,
mutta se on kustannuksiltaan merkittava (noin 4,94 M€) ja edellyttaa paaluperustuksia, ponttikaivantoja, hulevesien pumppaamoa
seka useiden vesihuoltojohtojen siirtoja. Suunniteltu linjaus on pituuskaltevuudeltaan (9—10 %) yli esteettémyyden ohjearvojen
(max. 8 %). Alikaytavan sijainti ja hulevesijarjestelman mitoitus tulee tarkentaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Johtosiirtojen
vaiheistuksella voidaan lyhentaa jarjestelmien kayttokatkoja.
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Esipuhe

« Paimion kaupunki on ollut pitkaan aktiivinen edistamaan lahijunaliikennetta ja omaa seisaketta Paimioon. Paimiossa on ollut oma
rautatieasema, mutta se on poistunut matkustajaliikenteen kaytosta 1980-luvun lopulla. Taman selvityksen on tarkoitus selvittaa
mita mahdollisuuksia seisakkeen sijoitukseen on nykyisen radan varrelle seka Lansiradan rakentamaan kaksoisraidetilanteeseen.
Lisaksi tassa selvityksessa on tutkittu uuden alikulun toteutettavuutta Tiilitehtaan ja Vistan alueiden valille.

» Selvityksen tilaaja on Paimion kaupunki, missa tyon ohjauksesta on vastannut Juha Saarinen. Selvitys on laadittu Sweco Finland
Qy:ssa, jossa projektipaallikkona toimi Timo Murtojarvi. Lisaksi konsultin tyoryhmaan kuuluivat Ossi Vesalainen, Arto Viitanen, Juha
Suominen, Martta Viljanen, Tiina Lobbas, Erkka Lindstedt, Kimmo Jalonen, Mikko Merikanto, Henri Joki-Erkkila, Satu Makinen, liro
Vainikainen, Pasi Vierimaa, Katri Vaherkoski, Tomi Aarnio, Jarmo Kuoksa, Norman Schiddel ja Valtteri Salmela.

» Tyo on valmistunut marraskuussa 2025
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Johdanto

Tyossa tutkitaan Vistan alikulkusillan [aheisyyteen suunniteltujen rautatieliikenteen seisakkeiden sijoitusmahdollisuudet seka
Keskustan ja Tiilitehtaan asuinalueen valille uuden jalankulun ja pyorailyn alikaytavan toteutettavuutta. Seisakkeiden osalta
selvitetaan vaihtoehto yhdistetylle kauko- ja lahijunaseisakkeille seka pelkastaan lahijunaseisakkeille. Kaukojunaliikenne asettaa
suuremmat vaatimukset seisakkeiden laituripituudelle ja varustukselle.

Paikallisjunaliikenteen asemapaikoista on tehty Varsinais-Suomen liiton teettama kehittamissuunnitelma 2021, jossa Paimion
keskustaan vanhan rautatieaseman kohdalle on esitetty seisake. Lansirata Oy:n toimesta on suunniteltu toista raidetta nykyisen
raiteen viereen Salon ja Kupittaan valille. Ratasuunnitelmaluonnoksissa on huomioitu mahdollisuus seisakkeelle Paimioon Vistan
alikulkusillan kohdalle.

Paimion kaupungin asemakaavoissa on huomioitu mahdollinen lisaraiteen vaatima tilavaraus, Vistantien alikulkusillan vaatima
tilavaraus seka henkiloraideliikenteen liittyntapysakoinnin tarpeet. Vireilla olevassa Teollisuustie-Apilatie asemakaavan muutoksessa
on tarkasteltu uuden kevyen liikenteen alikulun (Tiilitehtaan alikaytava) sijoittamista rautatien alitse keskustan ja Tiilitehtaan
asuinalueen valille.
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Suunnittelukohteiden sijainti
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Moisio

Uusi seisake V1A /V2A / V2B

Suunnittelualue

Kylaranta

Tilitehdas .«

Uusi seisake V1B

Ala-Vista

PAIMIO

Uusi alikulku

Kuva 1. Suunnittelualue ja kohteet kartalla. (Sis. Maanmittauslaitoksen aineistoa 9/2025)
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Paimion seisake




Seisakesijoituksen historia

Paimion asema on poistunut
matkustajaliikenteen kaytosta 1980-luvun

lopulla ja on nykyisin yksityisomistuksessa.

Paimion kaupunki on ollut jo pitkaan
aktiivinen edistamaan alueen
lahijunaliikennetta ja omaa seisaketta
Paimioon. Seisakkeen mahdollisesta
sijainnista on ollut muutamia ehdotuksia.

Kaupunki on hahmotellut maankaytollisia
suunnitelmia seisakkeen sijoittumisesta
Vistantien ymparistoon, jossa sijainti ja
saavutettavuus olisi mahdollisimman hyva.
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Kuva 2. Jouni Kiimamaan havainnepiirros Vistantien ymparistdon sijoittuvasta seisakkeesta
ja siihen liittyvistd maankéyton ratkaisuista. (ldhde: Paimion kaupunki)
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Vistan osayleiskaava

» Vistan osayleiskaavassa rautatie osoitettu paaratana, jossa
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Joukkolitkenneverkosto

+ Paimion keskustassa kulkee 13 linja-autolinjaa seka yksi
palvelulinja

» P-alkuiset linjat ovat Paimion sisaisia linjoja, numeroidut
linjat seutulinjoja

+ Seutulinjat menevat linjaa 711 lukuun ottamatta Turkuun
(Puutori)

» Turun seudun joukkoliikenne Foli siirtyi runkolinjaliikenteeseen
1.7.2025

» Folin runkolinjasto ei ylla Paimioon asti
* Runkolinjasto yltaa idassa Kaarinaan asti

» Oheisessa kartassa on esitetty Paimion keskustan lapi kulkeva
linjasto

« Suunnittelualuetta lahimmat pysakit ovat Paimiontie ja
Postinkuja
* Naista Postinkuja sijaitsee rautatien pohjoispuolella

+ Linjoilla, jotka eivat litkennai Vistantieta pohjoiseen, ovat
lahimmat pysakit Kostilantie ja Paimion kaupungintalo

* Asematien

Xsékilté liilkennoi Paimion palvelulinja
07.11.202
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Kuva 4. Joukkoliikenneverkosto Paimion keskustassa (Lahde: Foli GTFS)
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Joukkolitkenneverkosto

Linjat 703, 704, 705, 706, 708 ja 709 ovat Folin perusliikennetta
Linjat 711 ja 720P ovat Sauvoon liikennadivaa paikallisliikennetta

Paimion sisainen lilkenne on paaosin koulukuljetusta, mutta linjat

ovat avointa joukkoliikennetta

Taulukko 1. Joukkoliikenteen seutulinjat Paimiossa. (Léhde: Foli)

703,704,708

705, 706, 709

711

720P

07.11.2025

Paimio — Piikkit —
Puutori

Paimion parantola
— Paimio — Piikkio
— Puutori

Jokelan koulu —
Paimio — Sauvo

Turku — Paimio —
Sauvo

3 vuoroa tunnissa 1 vuoro tunnissa

2 vuoroa tunnissa 1 vuoro tunnissa

2 vuoroa paivassa

1 vuoro paivassa

Taulukko 2. Paimion sisaisen joukkoliikenteen linjat. (Lahde: Foli)

Paimion Reitti Vuoromaara
sisaiset

P2

P3

P4

P5

P6

Keskusta — Qinila —
Askala — Keskusta

Keskusta — Huso — Kurki
— Vistan koulu — Jokelan
koulu

Keskusta — Qinila —
Juntola — Suksela —
Keskusta

Keskusta — Paimion
metsakoulu

Keskusta —
Terveyskeskus —
Parantola — Taatila —
Korvenala — Askala

Keskusta — Kaleva —
Taatila — Ruoko — Linna
— Korvenala — Keskusta

14 vuoroa
paivassa

4 vuoroa paivassa

4 vuoroa paivassa

2 vuoroa paivassa

9 vuoroa paivassa

4 yuoroa paivassa

Palvelulinja,
erilaisia
reittivariantteja
paivan- ja
kellonajan
mukaan
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Seisakkeen suunnittelun lahtokohdat

Taulukko 3. Suomessa lahijunina kaytettavien junayksikdiden pituudet. Lahde:

» Seisakkeen sijainti maaritetaan ymparoivan maankayton
seka ratateknisen tarkastelun perusteella

» Maankayttotarkastelu maarittelee seisakkeen sijainnin
laheisen maankayton nakokulmasta

» Ratatekninen tarkastelu maarittelee reunaehdot
ratageometrian osalta

+ Vaylaviraston ohjeiden mukainen minimipituus laiturille on
80 metria

 Tilaajan kanssa on sovittu kaytettavan tarkasteluissa 120
ja 250 metria pitkia laitureita.

» 120 metria pitka laituri mahdollistaa useamman yhteen kytketyn
lahijunayksikon pysahtymisen laiturilla.

* 250 m laituri mahdollistaa kaukojunien pysahdyksen.

» Seisakkeiden vaihtoehtotarkastelut tehdaan
nykytilanteeseen ja Lansiradan hankkeessa esitettyyn
tilanteeseen.

12 07.11.2025

Wikipedia

Yksikoiden

lukumaara

Sm2

53,3 m
106,5m
159,8-213,0 m
54,4 m
108,7 m
163,1-217,5m
752m
150,4 m

225,6 m

107,0 m

2140 m

Junakaluston Tarvittava
pituus laituripituus

80 m

120 m

250 m

80 m

120 m

250 m

80 m

250 m

250 m

120 m

250 m
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Tarkastellut vaihtoehdot

Selite:

C————————1 Nykytila - vaihtoehto V1A
mmmrmrmrme  Nykytila - vaihtoehto V1B

« Tehdyt tarkastelut nykyiseen ratalinjaukseen:
» V1A 250 metria pitka laituri

- SALO

LTy

« V1B 120 metria pitka laituri

PIIKKIO
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Kuva 5. Seisakevaihtoehdot V1A ja V1B.

Selite:

» Tehdyt tarkastelut Lansiradan tilanteeseen:
» V2A 250 metria pitka laituri
» V2B 120 metria pitka laituri

[C——————1 Lé&nsirata - vaihtoehto V2A

Comessmmms==----a  Lénsirata - vaihtoehto V2B
- SALO PIIKKIO
FRIsoE o ER/G0E1 EEEmme—— 172+200
S o . + 5 e —9o—— 2
171+700 e (A71+1011.779)

V

d
Kuva 6. Seisakevaihtoehdot V2A ja V2B .
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Ratateknisia reunaehtoja seisakkeen toteutukselle

» Seisakkeen toteuttamiseen liittyvat ratatekniset vaatimukset on
esitetty Vaylaviraston ohjeessa RATO 16 (Liikennevirasto 2017.
Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 16. Liikenneviraston ohjeita
43/2017.)

» Seisake on suositeltavaa toteuttaa suoralle rataosuudelle, mutta
mahdollista toteuttaa yli 600 metrin kaarresateen kaarteisiin.

» Raiteen kallistuksen laiturin kohdalla on suositeltavaa olla alle 60
mm, mutta kallistus voi olla enintaan 100 mm.

* Raiteen pystykaltevuuden laiturin kohdalla on suositeltavaa olla
alle 1,5 promillea, mutta mahdollinen pituuskaltevuus on
enintaan 5 promillea.

» Matkustajalaiturin sijoitus ei saa haitata opastinten
havaittavuutta ja nakemaa eika opastimilla annettavien
opasteiden nakyvyytta.

+ Matkustajalaiturin sijoittamista vaihteen kohdalle tulee valttaa.
Matkustajalaiturin voi sijoittaa vaihteen kohdalle vain
Vaylaviraston luvalla.

 Laiturin pituus taajamajunilla vahintaan 80 metria ja
kaukoliikenteessa 250 metria. Laiturin korkeus 550 mm ja
reunalaiturin leveys = 3 metria.

e : b NN
Kuva 7. Malli seisakejarjestelyista, Kempeleen asema. (Kuva Tapio Junttila)
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Rakenteellinen tyyppipoikkileikkaus ja
palvelutasovaatimukset

Vaara-alue

« Vahimmaisleveys 1,0 metria kun raiteen suurin nopeus on yli 60 km/h ja enintaan 120 km/h

1 — Vapaa-alue
:7 Vit i ke “ + Vahimmaisleveys 1,6 metria
L Vaara-alue 1.0 m . -
§ Vapaatila 2.0 m . Suositeltava 2,5 metria
== Yhteensa vanintaan 3.0m
‘ H Matkustajalaituri
Vaara-alue  Vapaa fla * Reunaelementti: korkeus kiskon selasta 0,55 metria

1.0m 225m (1,6 m)

»  Etaisyys raiteen keskilinjasta 1,8 metria

Seisake sillalla

Nykyinen raide
=
o
g
wn

+  Minimi leveys 3,0 metria (Vaara-alue 1 m ja vapaa tila 2 m)
Palvelutasovaatimuksia

"
N
@
=]
=]
=]
3
A
| e—

Kv 25%—>

[ j 55(l‘£nm
e

{1 Y e

L »  Pysakkikatos, penkki, roska-astiaja kello
U +  Esteettomat kulkuyhteydet ja valaistus

«  Kiintea opastus aseman nimest4, raidenumeroista ja aseman palveluista. Opastus asemalta
liityntapysakaintiin ja katuverkolle

«  Kuulutusjarjestelma

Kuva 8. Rakenteellinen tyyppipoikkileikkaus . Liityntapysaksinti

* Suoja-aidat tarvittaessa SWECO %
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Ratahankkeiden vaiheet

YVA

Yleissuunnitelma Tie-/ratasuunnitelma

Selvitykset : :
el * Maakunta- ja yleis- « Asemakaavan
e Selvitykset kaavan mukainen mukainen

kutuksista j s
va{ gt Ehdollinen * Lunastusoikeus
tarpeista 0, N

rakentamisrajoitus

Rakenta- | Rakentaminen
missuun-
nitelma I

Vaylavirasto

Investointi-
paatos

Hyvaksymis-

Sidosryhmét

Maakuntakaava
Maakunnan liitto laatii Kunta laatii ja hyvaksyy Kunta laatii ja hyvaksyy

yrb- ja rakennuslaki siﬁtelee
1-2 VUOTTA 2-4 VUOTTA 2-4 VUOTTA 1-2 VUOTTA 2-4 VUOTTA

Edellisen vaiheen suunnitelman hyvaksymispaatoksen ja seuraavan vaiheen suunnittelupaatoksen valissa voi
olla useita vuosia. Suunnittelupaatoksen jalkeen voidaan kaynnistaa hankinta,
Hankinta suunnitteluvaiheiden valissa vie isommissa hankkeissa n. 1-2 vuotta.

Kuva 9. Ratahankkeiden vaihteet.

Lahde: Vaylavirasto - Hankkeiden suunnittelun vaiheet

I
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Ratahankkeiden vaiheet

Esiselvitysvaiheessa tutkitaan tie- ja ratahankkeiden tarvetta ja
ajoitusta maakuntakaavan ja yleiskaavan likimaaraisella
tarkkuustasolla. Esiselvitysvaiheessa vaylan sijainnista voi olla
monta eri vaihtoehtoista linjausta. Tarkemmassa suunnittelussa
vaihtoehtojen maara vahenee.

Esiselvitysvaiheessa selvitetaan yhteiskunnan kehittymisen
aiheuttamat muutokset litkkumistarpeissa ja lilkenneoloissa ja
suunnitellaan toimenpiteet, joilla voidaan vastata lilkenneolojen
kehittamiselle asetettuihin tavoitteisiin. Esiselvityksen tuloksena
hahmottuu hanke tai useita hankkeita, joille on alustavasti
selvitetty mahdollisia vaihtoehtoisia toimenpiteita
vaikutuksineen ja kustannuksineen.

17 07.11.2025

Yleissuunnitelma vastaa yleiskaavatasoista tai
asemakaavatasoista maankayton suunnittelua.
Yleissuunnitelmassa maaritellaan tien ja rautatien likimaarainen
paikka ja tilantarve seka suhde ymparadivaan maankayttoon.

Yleissuunnitelmassa esitetaan tien tai radan tekniset ja
litkenteelliset perusratkaisut seka ymparistohaittojen torjumisen
periaatteet. Suunnittelutarkkuus sovitetaan siten, etta
suunnitelman tekninen, taloudellinen ja ymparistollinen
toteuttamiskelpoisuus tulee varmistetuksi.

Mikali lainsaadanto edellyttaa ymparistovaikutusten
arviointimenettelya (YVA), vaylahankkeen ymparistovaikutukset
arvioidaan yleensa YVA-lain mukaisesti
yleissuunnitteluvaiheessa. YVA —menettelya voidaan soveltaa
myos tie-/ratasuunnitteluvaiheessa. YVA-menettelysta on
kerrottu vaikutusten arviointi valilehdella. Liikenne- ja
viestintavirasto (Traficom) tekee yleissuunnitelmasta
hyvaksymispaatoksen.

SWECO %



Ratahankkeiden vaiheet

Tie- ja ratasuunnitelman laatiminen on hankkeen toteutukseen
tahtaavaa tien ja yksityiskohtaista suunnittelua. Lainvoimaisen tie- ja
ratasuunnitelman perusteella tarvittava tiealue ja rautatiealue otetaan
haltuun tien ja rautatien rakentamista varten. Tie- ja ratasuunnitelma
vastaavat asemakaavan tarkkuustasoa. Tie- ja ratasuunnitelmassa
esitetaan vaylan tarkka sijainti ja sita varten tarvittavat alueet seka
liilkenteen haittojen torjumiseksi tarvittavat toimenpiteet.

Tiesuunnitelmassa esitetaan lisaksi maanteiden ja yksityisten teiden
liittymat seka muut tiejarjestelyt, jalankulun ja pyorailyn seka
joukkoliikenteen jarjestelyt. Hyvaksyttyyn tie- tai ratasuunnitelmaan on
joskus tarpeen tehda muutossuunnitelma. Se kasitellaan kuten
alkuperainen suunnitelma, ellei muutos ole vaikutuksiltaan niin
vahainen, etta sopiminen kiinteistdjen omistajien kanssa riittaa. Tien ja
radan toteuttaminen voidaan aloittaa rahoituksen varmistuttua.
Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom) tekee hyvaksymispaatoksen
seka tie- etta ratasuunnitelmasta.

Tiesuunnitelman ja ratasuunnitelman vaiheet on kuvattu tarkemmin

erillisissa tiensuunnitelma ja ratasuunnitelma -esitteissa.
18 07.11.2025

Rakentamissuunnittelu liittyy hankkeen valittomaan
toteuttamiseen, sisaltyy usein urakkaan ja tehdaan
vasta, kun hankkeen rahoitus on jarjestetty.

Lahde: Vaylavirasto - Hankkeiden suunnittelun vaiheet 2023

Ratasuunnitelmasta lisatietoa Ratasuunnitelma-esitteesta

SWECO %
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Seisake vaihtoehto VIA
nykyiseen ratalinjaukseen 250 m

Dltka laituri

avainnekuva Raimion seisa
Lvaaja: Joonatan Lagerstrad
=




Seisake vaihtoehto V1A -

Nykyiseen ratalinjaukseen 250 m pitka laituri

Ratateknisten tarkasteluiden perusteella
kaukoliikenteelle sopiva 250 metria pitka seisake
voidaan sijoittaa paaraiteelle kilometrivalille kmv

172+020-172+270

Ratalinjan pystytaitteita 172+110 ja 172+203
joudutaan muuttamaan lahemmaksi Vistantien
alikulkusiltaa ja Paimionjoen ratasiltaa, jolloin

pituuskaltevuus saadaan laiturialueelle sallittuun
S %o kaltevuuteen

Vistantien nykyiseen alikulkusiltaan joudutaan

ﬂ

tekemaan seisakkeelle uloke

Seisake ei aiheuta muutoksia tulo-opasimen
sijainnille, koska nykyinen sijaitsee Paimionjoen
toisella puolella. Turvalaitteiden kaapelireitteihin
tehdaan tarvittavat muutokset.

Nykyiset sahkoratapylvaat siirretaan seisakkeen
kohdalla

20 07.11.2025

Kuva 10. Seisake vaihtoehto V1A, jossa nykyiseen ratalinjaukseen sijoitetaan 250 m pitka laituri. Kuva
isompana liitteessa 1.

SWECO %




Asemakaavatilanne V1A

» Suunniteltu seisake sijoittuu voimassa olevien Keskustan rata-
alueen asemakaavamuutoksen (v. 2024) ja Ala-Vistan
rakennuskaavan alueelle (v. 1973).

« Keskustan asemakaavan muutoksessa rautatiealuetta(LR)
laajennettiin huomioiden mahdolliset laiturialueiden vaatimat
tilatarpeet. Vistantien alitus on osoitettu
eritasoristeysmerkinnalla (e), Vistantien lansipuolella
valtakunnallisesti merkittavaa maisema-aluetta (rky). Osa
rautatiealueesta kuuluu valtakunnallisesti arvokkaaseen
maisema-alueeseen (vama).

« Ala-Vistan rakennuskaavassa Paimion aseman alue on
rautatiealuetta (LR).

« Vistantien lansipuolella voimassa olevassa Jokipuiston
asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa (v. 2008) on
osoitettu rautatien etelapuolelle yleinen pysakdintialue (LP-1)
ja suojaviheraluetta (EV).

Postinkujan etelapuoli on asemakaavoittamatonta

21 07.11.2025
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Kuva 11. Ote Palmlon karttapalvelun asemakaavayhdlstelmasta Kuvaan lisatty
suunniteltu laituri sinisella.

SWECO %




Silta- ja pohjarakenteet V1A

22

Nykyinen Vistan alikulkusilta on tyypiltadn terasbetoninen jatkuva laattasilta, jonka kokonaispituus on 43 metria.

Uutta seisaketta varten sillan pohjoispuolen reunaan pitaa tehda uloke. Ulokkeen tielta puretaan nykyinen reunapalkki ja sillankaide koko sillan
pituudelta. Uuden ulokkeen leveys sillan reunasta lahtien tulisi olemaan noin 2,3 m ja uloke ankkuroitaisiin nykyisen laattasillan kylkeen. Uusi
sillankaide tehtaisiin ulokkeen paahan.

Ulokkeen alapinta tulee reilusti ylemmas kuin sillan kannen alapinta. Lahtotietojen perusteella arvioituna ulokkeen alapinnasta jaisi noin 4,5 m
alittavan Vistan tien pintaan eli uloke ei pienentaisi alikulkukorkeutta. Alikulkukorkeuden sailymiseen pitaa kiinnittaa huomiota my0s seuraavissa
suunnitteluvaiheissa.

o Tarvittaessa voidaan harkita myos ulokkeen tukemista paaluilla, mikali tama nahdaan tarpeelliseksi jatkosuunnittelussa.
o Mahdolliset tuet voidaan rakentaa nykyisille tukilinjoille, jolloin haittaa alittaville vaylille ei muodostu (pl. Rakentamisen aikana)

Nykyisen Vistan alikulkusillan ulkopuolinen osuus seisakkeesta
(n. 200 m) rakennetaan nykyisen radan viereen maanvaraisena
laiturirakenteena

Laiturirakenteen laatuvaatimukset ovat suhteellisen korkeat,
eika merkittavia muodonmuutoksia sallita pitkallakaan
aikavalilla

Seisakkeen alueen maapera on pehmeaa, mista johtuen
maanvaraisen maaperaa tulee vahvistaa esimerkiksi
pilaristabiloimalla

Seisakkeen alueen pohjanvahvistustdissa tulee huomioida

nykyisen radan pysyvyys ja litkenndintivaatimukset

07.11.2025 S e Pl¥
Kuva 12. Vistan alikulkusilta etelasta katsottuna. (Kuva: Timo Murtojarvi)



Tieyhteydet ja pysakointialueet V1A

» Vaihtoehdossa V1A on esitetty uudet liityntapysakointialueet radan etelapuolelle. Asematien puolelle on esitetty 15
pysakointipaikkaa ja Sahatien puolelle 16 paikkaa. Alueet sisaltavat seka esteettomat pysakointipaikat, etta saattoliikenteen
paikat.

« Asematien puoleisen pysakointialueen yhteys laiturille on pituuskaltevuudeltaan n. 5-6 % ja Sahatien puoleisen pysakadintialueen
yhteyden n. 4 %.

« Nykyisilta Vistantien jalankulun ja pyorailyn vaylilta on portaat molemmille pysakointipaikoille, mutta Asematien puoleiselle
pysakaintipaikalle myos esteeton yhteys.

» Asematien pysakointialue sijaitsee RKY-

alueella 5 |

o Jatkosuunnittelussa on selvitettava
pysakointialueen toteutettavuutta RKY-
alueelle.

Vesihuollon osalta ei lahtokohtaisesti nahda
tarvetta johtosiirroille suunnitelluilla
pysakointialueilla.

00T J

Ratallnjan pystytaltteen muutos Ratallnjan pysty
km 172+110 -> 172+080 km 172+203 ->

Asemakaavomamaton alue

000b+HLEIWNM
000+ZLL WM

o Pysakointialueiden tasaus suunniteltu
mahdollisimman lahelle nykyista
maanpintaa.

KM 172+056 382364 -0.0027 \' 133 01y

Kuva 13. Liityntapysakainti ja kulkuyhteydet seisakkeelle V1A. Kuva lsompana liitteessa 1.

23 07.11.2025 SWECO ﬁ



Joukkolitkennetarkastelu V1A

Vaihtoehdossa V1A laituri on saavutettavissa
Postinkujan pysakeilta, jotka sijaitsevat radan

pohjoispuolella
Kavelymatka pysakeilta laitureille on

kohtalainen
* Reitin esteettomyyteen kiinnitettava huomiota

Selvitettava, onko junien litkenndintiaikoihin
kulkevat linja-autovuorot mahdollista reitittaa
Jokelan koulun kaantapaikalle

07.11.2025
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Kuva 14. Kavelyreitit laiturille V1A-jarjestelyssa.
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Kustannusarvio V1A

25

Laskenta tehty rakennusosatarkkuudella, MAKU 127,8
(huhtikuu 2025, 2020=100)

Laskennassa on huomioitu nykyisiin ratarakenteisiin
tarvittavat muutokset, seisakkeet seka kulkuyhteydet

Kustannusarvio sisaltaa rakennusosat seka tyomaa- ja
tilagjatehtavat

Fore-laskelma on liitteessa 7.

07.11.2025

Taulukko 4. Vaihtoehdon V1A kustannukset ryhmittain. Kustannukset esitettyna

tarkemmin liitteessa 7.

Rakennusosat
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Muutokset nykyisiin
ratarakenteisiin

Pohjanvahvistukset

Rata Seisakelaituri
Sahkaistysmuutokset
Liilkennepaikka valaistus
Siltamuutokset
Vaylarakenteet
Tukimuuri

Tie

Liikenteenohjaus

Porrasrakenne

Rakennusosat yhteensa

Tydmaatehtavat

Tilaajatehtavat

YHTEENSA (alv 0 %)

170000

240000

310000

80000

40000

300000

90000

10 000

10 000

10 000

1260000

260000

230000

1760000
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Seisake vaihtoehto V1B -

- nykyiseen ratalinjaukseen 120 m
pitka laitur
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Seisake vaihtoehto V1B -

Nykyiseen ratalinjaukseen 120 m pitka laituri

27

Ratateknisten tarkasteluiden perusteella 120 Y
metria pitka lahiliilkenneseisake voidaan sijoittaa |
sivuraiteelle kilometrivalille kmv 171+700- .
171+820

Nykyiseen rataan tehtavat muutokset:

Sahkaratapylvaiden siirto ja johtimien siirrot

Tukikerroksen uusiminen kilometrivalilta kmv
171+680 — 171+850

Seisakkeen toteutus esitettyyn sijaintiin vaatii \

kiinteistojarjestelyita Kuva 15. Seisake vaihtoehto V1B, jossa nykyiseen ratalinjaukseen sijoitetaan 120 m pitka laituri. Kuva
cg s o L isompana liitteessa 2.
Turvalaitteiden osalta kaapelireitteihin tehdaan

tarvittavat muutokset ja varmistetaan
paaopastimen sijoitus turvavaihteen ja
seisakkeen valiselle alueelle.

Nykyiset sahkoratapylvaat siirretaan
seisakkeiden kohdalta

07.11.2025 SWECO ﬁ



Asemakaavatilanne V1B

» Suunniteltu seisake sijoittuu voimassa olevan ja Ala-Vistan
rakennuskaavan alueelle (v. 1973).

* Ala-Vistan rakennuskaavassa Paimion aseman alue on
rautatiealuetta (LR).

28 07.11.2025
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Kuva 16. Ote Paimion kart
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Tassa vaihtoehdossa ei tehda muutoksia Vistan
alikulkusiltaan.

Koko seisake (120 m) rakennetaan nykyisen
radan viereen maanvaraisena laiturirakenteena

Laiturirakenteen laatuvaatimukset ovat
suhteellisen korkeat, eika merkittavia
muodonmuutoksia sallita pitkallakaan aikavalilla

Seisakkeen alueen maapera on pehmeaa, mista
johtuen maanvaraisen maaperaa tulee vahvistaa
esimerkiksi pilaristabiloimalla

Seisakkeen alueen pohjanvahvistustoissa tulee
huomioida nykyisen radan pysyvyys ja
liilkennointivaatimukset

07.11.2025

A e

’-“ :

AR v 4SS Bl a4 ¢ 4
ihtoehdon V1B seisakkeen sijainti nykytilanteessa. (Kuva: Joonatan Lagerstrém)

uva 17 Va



Tleyhteydet ja pysakointialueet V1B

30

Vaihtoehdossa V1B on esitetty uudet liityntapysakaointialueet radan etelapuolelle. Asematien puolelle on esitetty 15

pysakointipaikkaa ja Sahatien puolelle 16 paikkaa. Asematien puoleiselle alueelle on esitetty esteeton yhteys Vistantien jalankulku
ja pyoravaylalle, jota kautta on yhteys tulevalle laiturialueelle.

Liityntdpysdkéintialueet tulee olla enintddn 300 m pddssd laiturista, kun kyse on pitkdaikaisesta pysdkdinnistd. (RATO 16 kohta

16.3)

o Vaihtoehdossa V1B tayttyy etaisyysvaatimus 300 m liityntapysakointialueelle.

o Radan pohjoispuolelle on luonnosteltu varaus pysakointialueesta, joka palvelisi paremmin vaihtoehtoa V1B.

Asematien pysakaintialue sijaitsee RKY-
alueella

o Jatkosuunnittelussa on selvitettava
pysakointialueen toteutettavuutta RKY-
alueelle.

Vesihuollon osalta ei lahtokohtaisesti nahda
tarvetta johtosiirroille suunnitelluilla
pysakaintialueilla.

o Pysakointialueiden tasaus pyrittava
toteuttamaan mahdollisimman ahelle
nykyista maanpintaa.

07.11.2025
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Kuva 18. Liityntapysakainti ja kulkuyhteydet seisakkeelle V1B. Kuva isompana liitteessa 2.
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Joukkolinkennetarkastelu V1B

Tassa vaihtoehdossa joukkoliikenteen reitit ja pysakit jaavat
selvasti kauimmaksi laitureista

Etaisyys Postinkujan pysakeilta noin 350-400 metria

Tiilitehtaantiella ei ole kavelytieta eika tilanpuutteen vuoksi
mahdollisuutta rakentaa sellaisia

07.11.2025
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Kuva 19. Kavelyreitit laiturille V1B-jarjestelyssa.



Kustannusarvio V1B

» Laskenta tehty rakennusosatarkkuudella, MAKU 127,8
(huhtikuu 2025, 2020=100)

» Laskennassa on huomioitu nykyisiin ratarakenteisiin
tarvittavat muutokset, seisakkeet seka kulkuyhteydet

» Kustannusarvio sisaltaa rakennusosat seka tyomaa- ja
tilagjatehtavat

32 07.11.2025

Taulukka 5. Vaihtoehdon V1B kustannukset ryhmittain. Kustannukset
esitettyna tarkemmin liitteessa 7.
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Muutokset nykyisiin
ratarakenteisiin

Pohjanvahvistukset

Rata
Liikenndintilaituri
Sahkoistysmuutokset
Lilkennepaikan valaistus
Vaylarakenteet
Tukimuuri
Tie

Liikenteenohjaus
Porrasrakenne

Rakennusosat yhteensa

Tyomaatehtavat

Tilaajatehtavat

YHTEENSA (alv 0 %)

30000

130 000

250000

40000

20000

80 000

10 000
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570000

120000

100 000

790000
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E. Seisake vaihtoehto V2A -
" Lansiradan tilanteeseen 250 m

pitka laitur

. 5
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Kuvaaja: Joonatan Lagerstrom:.:
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Seisake vaihtoehto V2A -
Lansiradan tilanteeseen 250 m pitka laitur

» Ratateknisesti PR raiteen kaukoliikenneseisake
voidaan sijoittaa kilometripaalujen 171+900 —
172+120 valiin.

* Ratateknisesti ER raiteen kaukolikenneseisake | .. | — N Wy 2R =TT D

voidaan sijoittaa kilometripaalujen 171+1000 -

172+250 valiin.

» Seisakkeiden sijoittamisen kannalta kriittiset
tekijat ovat nykyiset rakennukset ja paaopastimen |
sijoittaminen ER raiteella Paimionjoen ratasillan ja
seisakkeen valiin. |

Kuva 20. Seisake vaihtoghto V2A, jossa lénsifadah}atalihjaukseen sijditete{an 250 m

» Seisakkeiden sijainnit muuttavat turvalaitteiden pitkat laiturit, Kuva isompana liitteessa 3.

kaapelireitteja, jotka tulee huomioida
seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

» Seisakkeiden sijainnit aiheuttavat
sahkaoratapylvaiden sijainteihin muutoksia.

34 07.11.2025 SWECO ﬁ



Asemakaavatilanne V2A

35

Suunnitellut seisakkeet sijoittuvat voimassa olevien Keskustan
rata-alueen asemakaavamuutoksen (v. 2024) ja Ala-Vistan
rakennuskaavan alueelle (v. 1973).

Keskustan asemakaavan muutoksessa rautatiealuetta(LR)
laajennettiin huomioiden mahdolliset laiturialueiden vaatimat
tilatarpeet. Vistantien alitus on osoitettu
eritasoristeysmerkinnalla (e), Vistantien lansipuolella
valtakunnallisesti merkittavaa maisema-aluetta (rky). Osa
rautatiealueesta kuuluu valtakunnallisesti arvokkaaseen
maisema-alueeseen (vama).

Ala-Vistan rakennuskaavassa Paimion aseman alue on
rautatiealuetta (LR).

Vistantien lansipuolella voimassa olevassa Jokipuiston
asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa (v. 2008) on
osoitettu rautatien etelapuolelle yleinen pysakdintialue (LP-1)
ja suojaviheraluetta (EV).

Postinkujan etelapuoli on asemakaavoittamatonta

07.11.2025

D
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Kuva 21. Ote Paimion karttapalvelun asemakaavayr{distelmésté. Kuvaan lisatty
suunnitellut laiturit sinisella.
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Silta- ja pohjarakenteet V2A

Nykyinen Vistan alikulkusilta puretaan ja tilalle rakennetaan Lansiradan
suunnitelmien mukaisesti kaksi siltaa.

Molempien uusien siltojen tyyppi: terasbetoninen jatkuva ulokelaattasilta
Uusien siltojen osalta laiturit on otettu huomioon Lansiradan suunnitelmissa.

Tassa vaihtoehdossa pitaa myads alittavan vaylan tasausta laskea Lansiradan
suunnitelmien mukaisesti, jotta alikulkukorkeus saadaan riittavaksi.

Uusien Vistan alikulkusiltojen ulkopuolinen osuus seisakkeesta (n. 200 m per
puoli) rakennetaan nykyisen radan viereen maanvaraisena laiturirakenteena

Laiturirakenteen laatuvaatimukset ovat suhteellisen korkeat, eika merkittavia
muodonmuutoksia sallita pitkallakaan aikavalilla

Seisakkeen alueen maapera on pehmeaa, mista johtuen maanvaraisen maaperaa
tulee vahvistaa esimerkiksi pilaristabiloimalla

Seisakkeen alueen pohjanvahvistustdissa tulee huomioida nykyisen radan
pysyvyys ja liikenndintivaatimukset seka Lansiradan rata- ja
pohjanvahvistusmuutokset ja niiden sovitus seisakkeen rakenteisiin

SWECO %
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Tieyhteydet ja pysakointialueet V2A

» Vaihtoehdossa V2A on esitetty uudet liityntapysakointialueet radan etelapuolelle. Asematien puolelle on esitetty 15
pysakointipaikkaa ja Sahatien puolelle 16 paikkaa.

« Asematien puoleisen pysakaointialueen jalankulku- ja pyoraily-yhteys etelapuolen laiturille on pituuskaltevuudeltaan n. 7 % ja
Sahatien puolelta n. 5%.

» Pohjoispuolen jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat n. 10 %. Jatkosuunnittelussa on pyrittava yhteyksien linjausmuutoksilla
pienempiin pituuskaltevuuksiin.

» Radan pohjoispuolelle on luonnosteltu varaus pysakaintialueesta, joka palvelisi paremmin vaihtoehtoa V2A.

« Nykyisilta Vistantien jalankulun ja pyorailyn vaylilta on portaat molemmille pysakointipaikoille, mutta Asematien puoleiselle
pysakadintipaikalle on myos esteeton yhteys. Pohjoispuolen laitureille on esitetty myos portaat.

» Asematien pysakaintialue sijaitsee RKY- i
Asemakaava-alue

alueella i

o Jatkosuunnittelussa on selvitettava A" 8
pysakaintialueen toteutettavuutta RKY- S —
alueelle.

S/dA

gV L

[Uusi laituri 250 m
7 A3

= 1171
| Tukimuuri| 8

Vesihuollon osalta ei lahtokohtaisesti nahda ER/S0F1 —— : e
],c—,—_——\ | b = T e 122200 00 ‘

PR/60E1

tarvetta johtosiirroille suunnitelluilla

171+900

pysakointialueilla. [Gusi aituri 250 m)/

o Pysakaintialueiden tasaus suunniteltu
mahdollisimman lahelle nykyista Sea=——————n W
maanpintaa.
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Joukkolitkennetarkastelu V2A

 Laitureiden sijainti keskeisella paikalla sillan kohdalla ‘ T/ el o Unp-autopysskt
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 Vistantien suuntaisen litkenteen yhteensovittaminen :
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Kuva 24. Kavelyreitit laiturille V2A-jarjestelyssa.
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Taulukka 6. Vaihtoehdon V2A kustannukset ryhmittain. Kustannukset

Kustannusarvio V2A s | e

- Laskenta tehty rakennusosatarkkuudella, MAKU 127,8 B 470000
. ata
(huhtikuu 2025, 2020=100) Liikenngintilaituri 740000
» Laskennassa on huomioitu seisakkeet seka Lilkennepaikka valaistus 90 000
kulkuyhteydet L
L o . 2 Vaylarakenteet 110000
» Kustannusarvio sisaltaa rakennusosat seka tyomaa- ja 3
tilaajatehtavat s Tukimuuri 10000
= Tie
Liikenteenohjaus 10 000
Porrasrakenne 10 000
Rakennusosat yhteensa 1430 000
E Tysmaatehtavat 300 000
S
E
=B Tilaajatehtavat 260000
pm =
YHTEENSA (alv 0 %) 1990 000

SWECO ﬁ
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Seisake vaihtoehto V2B -
Lansiradan tilanteeseen 120 m pitka laitun

» Ratateknisesti PR raiteen lahiliikenneseisake
voidaan sijoittaa kilometripaalujen 171+900 —
172+120 valiin.

» Ratateknisesti ER raiteen lahililkenneseisake
voidaan sijoittaa kilometripaalujen 171+1000 —
172+250 valiin.

» Seisakkeet on mahdollista toteuttaa Vistan
alikulkusillan ulkopuolelle

» Seisakkeiden sijainnit muuttavat turvalaitteiden
kaapelireitteja, jotka tulee huomioida

seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Kuva 25. Seisake vaihtoehto V2B, jossa lansiradan ratalinjaukseen sijoitetaan 120 m
pitkat laiturit. Kuva isompana liitteessa 4.

» Seisakkeiden sijainnit aiheuttavat
sahkaoratapylvaiden sijainteihin muutoksia.
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Asemakaavatilanne V2B

» Suunnitellut seisakkeet sijoittuvat voimassa olevien Keskustan
rata-alueen asemakaavamuutoksen (v. 2024) ja Ala-Vistan
rakennuskaavan alueelle (v. 1973).

« Keskustan asemakaavan muutoksessa rautatiealuetta(LR)
laajennettiin huomioiden mahdolliset laiturialueiden vaatimat
tilatarpeet. Vistantien alitus on osoitettu
eritasoristeysmerkinnalla (e), Vistantien lansipuolella
valtakunnallisesti merkittavaa maisema-aluetta (rky). Osa
rautatiealueesta kuuluu valtakunnallisesti arvokkaaseen
maisema-alueeseen (vama).

« Ala-Vistan rakennuskaavassa Paimion aseman alue on
rautatiealuetta (LR).

« Vistantien lansipuolella voimassa olevassa Jokipuiston
asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa (v. 2008) on
osoitettu rautatien etelapuolelle yleinen pysakdintialue (LP-1)
ja suojaviheraluetta (EV).

» Postinkujan etelapuoli on asemakaavoittamatonta

42 07.11.2025
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Silta- ja pohjarakenteet V2B

« Siltarakenteet kuten 2A

» Nykyinen Vistan alikulkusilta puretaan ja tilalle rakennetaan Lansiradan suunnitelmien mukaisesti kaksi siltaa.
» Molempien uusien siltojen tyyppi: terasbetoninen jatkuva ulokelaattasilta

» Uusien siltojen osalta laiturit on otettu huomioon Lansiradan suunnitelmissa.

« Tassavaihtoehdossa pitaa myos alittavan vaylan tasausta laskea Lansiradan suunnitelmien mukaisesti, jotta alikulkukorkeus
saadaan riittavaksi.

« Uusien Vistan alikulkusiltojen ulkopuolinen osuus seisakkeesta (n. 70 m per puoli) rakennetaan nykyisen radan viereen
maanvaraisena laiturirakenteena

« Laiturirakenteen laatuvaatimukset ovat suhteellisen korkeat, eika merkittavia muodonmuutoksia sallita pitkallakaan aikavalilla
» Seisakkeen alueen maapera on pehmeaa, mista johtuen maanvaraisen maaperaa tulee vahvistaa esimerkiksi pilaristabiloimalla

» Seisakkeen alueen pohjanvahvistustoissa tulee huomioida nykyisen radan pysyvyys ja lilkenndintivaatimukset seka Lansiradan rata-
ja pohjanvahvistusmuutokset ja niiden sovitus seisakkeen rakenteisiin

07.11.2025 SWECO ﬁ



Joukkolitkennetarkastelu V2B

4 4
» Vaihtoehdossa muutos koskee ainoastaan laiturin pituutta, ei A ="k W e
. . . . . o . . 7 5 E@ Asemasijainnit
vaikutusta joukkoliikenteeseen tai reitteihin joukkoliikenteen L R — ® vao
. Pry e = oo — Sepéintie Reitti laiturille
pysékeilta . a8 —_s
. . e . 5 ‘.| Pohjakartta
» Hyodyt ovat samat kuin V2A-jarjestelyssa ) b o n \ 5 Meanmittausiaitoksen taustakarttasara
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Kuva 27. Kavelyreitit laiturille V2B-jarjestelyssa.
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Tieyhteydet ja pysakointialueet V2B

» Vaihtoehdossa V2B on esitetty uudet liityntapysakaintialueet radan etelapuolelle. Asematien puolelle on esitetty 15
pysakadintipaikkaa ja Sahatien puolelle 16 pysakointipaikkaa.

« Asematien puoleisen pysakaointialueen jalankulku- ja pyoraily-yhteys etelapuolen laiturille on pituuskaltevuudeltaan n. 7 % ja
Sahatien puolelta n. 5%.

» Pohjoispuolen jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat n. 10 %. Jatkosuunnittelussa on pyrittava yhteyksien linjausmuutoksilla
pienempiin pituuskaltevuuksiin.

» Radan pohjoispuolelle on luonnosteltu varaus pysakaointialueesta, joka palvelisi paremmin vaihtoehtoa V2B.

« Nykyisilta Vistantien jalankulun ja pyorailyn vaylilta on portaat molemmille pysakointipaikoille, mutta Asematien puoleiselle
pysakadintipaikalle on myos esteeton yhteys. Pohjoispuolen laitureille on esitetty myos portaat.

» Asematien pysakaintialue sijaitsee RKY- i

Asemakaava-alue

alueella \ ‘

o Jatkosuunnittelussa on selvitettava O T,
pysdksintialueen toteutettavuutta RKY- e i
alueelle.

gV L

[Uusi laituri 250 m
7 A3

= 1171
! | Tukimuuri| 8 -
ER/60E1 — ) — ) ) - 11.001 7

¢ — S b . p—— 124200 00, ‘
+ |

Vesihuollon osalta ei lahtokohtaisesti nahda PRIGOE T
tarvetta johtosiirroille suunnitelluilla 1714900 ;
pysakointialueilla. [Uusi laituri 250 m )/

A

o Pysakointialueiden tasaus suunniteltu
mahdollisimman lahelle nykyista S g ——_— Y, W R =
15 maanoo‘m;@@. Kuva 28. Liityntapysakainti ja kulkuyhteydet seisakkeille V2B. Kuva isompana liitteessa 4.




Taulukko 7. Vaihtoehdon V2B kustannukset ryhmittain. Kustannukset

esitettyna tarkemmin liitteessa 7.

Kustannusarvio V2B

Pohjanvahvistukset

Rata Litkennaintilaituri
» Laskenta tehty rakennusosatarkkuudella, MAKU 127,8
(huhtikuu 2025, 2020=100) » Liikennepaikan valaistus
» Laskennassa on huomioitu seisakkeet seka kulkuyhteydet é Véylarakenteet
+ Kustannusarvio sisaltaa rakennusosat seka tyomaa- ja 8 ~ Tukimuuri
tilaajatehtavat & Tie

Liikkenteenohjaus
Porrasrakenne

Rakennusosat yhteensa

Tyomaatehtavat

Tilaajatehtavat

- YHTEENSA (alv 0 %)

o
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>
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L
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-
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Vaihtoehtojen vertailu

Taulukko 8.
Vaihtoehto

V1A

V1B

V2A

V2B

Sijainti
(rata-km)

172+020 -
172+270

171+700 -
171+820

171+880 —
172+250

172+000 -
172+120

Laiturin
pituus (m)

250

120

250

120

Tarvittavat muutokset
rataan

» Geometria

« Sahkorata

e Turvalaite

 Vistantien AKS
muutos

« Sahkorata
e Turvalaite

e Tarvittavat
toimenpiteet
Lansiradan
hankkeella

e Tarvittavat
toimenpiteet
Lansiradan
hankkeella

Siltamuutokset

« Sillan levennys

Nykyinen silta
puretaan

Uudet sillat
Lansiradan mukaan

Nykyinen silta
puretaan

Uudet sillat
Lansiradan mukaan

Tiemuutokset

* Liittymat
pysakaintialueille
Asematielta ja
Sahatielta

» Kevyen liikenteen
vaylat laitureille

» Sama kuin V1A

e Sama kuin V1A

e Sama kuin V1A

Pysakéinti

15+16
paikkaa

15+16
paikkaa

15+16
paikkaa

15+16
paikkaa

Joukkoliikenne-

huomiot (€, alv 0 %)

Kohtalainen
etaisyys laiturilta
bussipysakeille

1760000

Bussipysakit
jaavat kauas
laitureista

790 000

Bussipysakit

lahinna laitureita LD L

Sama kuin V2A 1130000

Kustannusarvio

ECO%
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Kevyen litkenteen alikaytavan historia

52

Tiilitehtaan ja Vistan alueiden valiselle kevyen
liilkenteen yhteystarpeelle on pitka historia,
1990-luvulla asemakaavamuutoksen
yhteydessa oltiin osoittamassa kevyen
litkenteen yhteytta alueiden valille.

Kevyen lilkenteen yhteystarvetta tarkasteltiin
myaos Tiilitehtaan asemakaavoituksen
yhteydessa 2018.

Kaupunki on omana tyona hahmotellut
Tiilitehtaan ja Vistan alueiden valista yhteytta
seka maankaytollisia ratkaisuja ennen
Tiilitehtaantie-Apilatie
asemakaavamuutoksen vireille tuloa.

07.11.2025

13.9.2023

Kuva 31. Jouni Kiimamaan havainnepiirros Tiilitehtaan ja Vistan alueen maankayton
ratkaisuista. (Lahde: Paimion kaupunki)
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Asemakaavatilanne, Tilitehtaan alikaytava

53

Suunniteltu alikulku sijoittuu voimassa olevan Ala-Vistan
rakennuskaavan (v. 1973) rautatiealueelle (LR).

Rautatien pohjoispuolella voimassa olevassa Tiilitehtaan
asemakaavamuutoksessa (v. 2018) on osoitettu
l&hivirkistysaluetta (VL).

Rautatien etelapuolella voimassa olevassa Apilatie 10
asemakaavamuutoksessa (v. 2014) on osoitettu liike- ja
toimistorakennusten korttelialuetta (K-1).

Suunnittelualueella on vireilla Teollisuustie — Apilatie
asemakaavamuutos, jossa on osoitettu eritasoristeys (e) Vistan
keskustan ja Tiilitehtaan asuinalueen valille seka kevyen
liikenteen yhteydet (pp).

Teollisuustie — Apilatie asemakaavan muutos on ollut
kaavaehdotuksena nahtavilla 11.2.-14.3.2025.

07.11.2025
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Kuva 33. Ote vireillé o
asemakaavamuutoksen ehdotuksesta.



Suunnitelmakartta, Tiilitehtaan alikaytava

54

Tarkoituksena on mahdollistaa uusi jalankulun ja pyorailyn
kulkuyhteys radan ali Moisio-Tiilitehtaan alueen ja Vistan alueen
valille.

Linjaus pohjautuu vireilla olevaan Teollisuustie-Apilatie
asemakaavaan

Yhteys kevyen liikenteen vaylalle radan etelapuolella Apilatielta
Apilakujan kautta ja radan pohjoispuolella yhteys nykyisiin vayliin
Radan etelapuolella tarvitaan tukimuuria viereisen tontin ja radan
alituksen vaatiman korkeuseron takia

Radan alittava kulkuyhteys vaatii pohjavesikaukalon
Jatkosuunnittelussa kaukalon sisakaarteessa otettava huomioon
pyorailijoille riittavat nakemat

Asemakaavaluonnoksen laatiminen on ollut kesken raporttia
tehtaessa. Jalankulun- ja pyorailyvaylan alikulun sijaintia on

tarkennettava asemakaavassa esitetyn kevyen liikenteen (pp)
linjauksen mukaiseksi.

07.11.2025
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Kuva 34. Suunnitellun Tiilitehtaan alikaytavan
suunnitelmakarttaote. Kuva isompana liitteessa 5.
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Tulitehtaan alikaytava, jalankulun ja pyorailyn yhteys

» Jalankulun ja pyorailyn vayla on suunniteltu 3 metria leveana 2 prosentin 55
sivukaltevuudella < &4 %g
o | —
» Jotta saavutetaan 3,2 metrin alikulkukorkeus, pituuskaltevuudet ovat @@ ST'"tehfaanAK I 5
radan etelapuolella 9 % ja pohjoispuolella 10 % B L Allutoreus 3.2 :
« Kevyen lilkenteen vaylalle esitetty reitti on jyrkka, eika tayta < u_7 o o |
esteettomyyden vaatimuksia (suositus 5%, enintaan 8%). o =

PV—kaukolo

Vaylien tarkastelu on suoritettu Tiilitehtaantien nykyisiin tienpintoihin ja |
suunniteltuun Apilakujan tienpintaan. 15 |

\
\
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Kuva 35. Suunnitellun jalankulun ja pyorailyvaylan poikkileikkaus kaukalorakenteen Koarewns L 2 3 —_
kohdalla. Kuva isompana liitteessa 5. . . e . v
P Kuva 36. Suunnitellun jalankulun ja pyorailyvaylan pituusleikkaus. sweco X
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Maapera ja pohjarakenteet, Tilitehtaan alikaytava

56

Alikaytavan alueen maaperan tarkastelussa on hyodynnetty arkistopohjatutkimuksia ja maastokaynnin tulkintoja

Alikaytavan alueen maapera on ylimmalta noin 1,0 m osuudelta saven kuivakuorikerrosta. Alueella vallitseva pohjavesipinta sijaitsee taman
kuivakuorikerroksen alapinnassa

Kuivakuorikerroksen alapuolisen pehmean savikerroksen paksuus on 10—-12 metria. Savikerros on lujuudeltaan kohtuullisen jaykkaa, siipikairauksella
todettu redusoimaton leikkauslujuus on noin 17 kPa

Savikerroksen alapuolella on noin 1 — 4 m paksu pohjamoreenin kerros, jonka alla on kalliopinta
Alikaytavan alueella ratapenger on perustettu maanvaraisesti

Pehmean maakerroksen takia siltarakenteet tulee perustaa paaluperusteisesti. Sillan molemmin puolin tulee rakentaa radan pituussuuntaiset
siirtymakiilat maanvaraiselta ratapenkereelta paaluperusteiselle sillalle. Kustannusarviossa siirtymarakenne on arvioitu toteutettavan
kevennysrakennekiiloina siltojen molemmin puolin

Sillan, kaukalon ja alikaytavan hulevesipumppaamon rakentaminen toteutetaan ponttiseinilla tuetussa kaivannossa. Ponttien pituuden on arvioitu
olevan noin 12 — 15 metria.

Kaukalo rakennetaan silloista erillisena rakenteena maanvaraisesti perustettuna. Tarvittaessa kaukalon alku- ja lopputaytoissa kaytetaan
kevennystayttoja painumariskin vahentamiseksi

Ratasuunnitelmavaiheessa tulee toteuttaa kohdekohtaiset pohjatutkimukset tarkempaa pohjaolosuhdeanalyysia varten

07.11.2025 SWECO ﬁ



Taitorakenteet, Tilitehtaan alikaytava

Alitus tehdaan kahdella ulokelaattasillalla seka terasbetonisella pohjavesikaukalolla. Ulokelaattasillat on ajateltu toteutettavaksi sivusta siirrettavina,
mutta nama voidaan toteuttaa myos paikalleen rakennettuna, mikali ratakatkot taman mahdollistavat. Sillat perustetaan paalujen varaan.

Uusien siltojen mittoja: jannemitat (1,5)+12+(1,5) metria, kokonaispituus 23 metria ja hyddyllinen leveys 8,3 metria.
o Rataon siltojen kohdalla pienessa kaarteessa nykyisella geometrialla seka Lansiradan mukaisella geometrialla. Sillat voitaisiin kuitenkin tehda
suorina, jos hyodyllisessa leveydessa otetaan radan kaarre huomioon (vaatii vahan leveadmman sillan). Taméa on otettu huomioon kustannusarviossa.

« Siltojen rakentamisen jalkeen rakennettaisiin maanvarainen kaukalo. Kaukalo tarvitaan korkean pohjaveden aseman takia. Rakentamisen aikaiset
kaivannot tuetaan ponttiseinilla. Radan etelapuolella kaukalon jatkeeksi rakennetaan tukimuuria noin 25 metrig, jolloin vieressa olevalle tontille ei
tarvitse tehda luiskaa kevyenliikenteenvaylaa kohti.

+ Kaukalon sisakaarretta tarvitsee todennakoisesti oikaista nyt esitettya enemman, jotta nakymat pyorailijoille saadaan tarpeeksi suuriksi. Oikaisun
maara tulee tarkastella seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Myos kaarteen ulkonurkkaan voi joutua tekemaan oikaisun vesiputkien tilatarpeiden vuoksi.

+ Siltojen osalta pitaa tietaa, mille ratageometrialle sillat rakennetaan, silla nykyisen ratageometrian ja Lansiradan suunnitelmien valilla on eroa 24...36
cm. Sillat voidaan myds suunnitella "ylileveina", jotta kumpikin ratageometria voi ylittaa sillan. Ylileveiden siltojen kustannusta ei ole otettu huomioon
esitetyissa kustannusarvioissa.

» Kaukalon seinien ja tukimuurin paalle pitaa rakentaa kaiteet putoamisen estamiseksi.

+ Uudet sillat pitaa maadoittaa rautatien maadoitusjarjestelmaan. Mahdollisesti myds kaukalo pitaa maadoittaa. Kaukalon maadoittamisen tarve pitaa
tarkistaa jatkosuunnittelussa.
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Suunnitelmamalli, Tiilitehtaan alikaytava

Kuva 37. Hahmotellut sillat ja kaukalo pohjoisesta katsoen Kuva 38. Hahmotellut sillat ja kaukalo etelasta katsoen
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Vesihuollon tarkastelut, Tilitehtaan alikaytava

59

Mikali Tiilitehtaan kevyen lilkenteen alikaytava toteutetaan, edellyttaa se johtosiirtoja jo olemassa olevan vesihuoltolinjan osalta.

Asemakaavaluonnoksen laatiminen on ollut kesken raporttia tehtaessa. Luonnoksessa esitettya johtorasitetta tulee muuttaa siten,
etta johdot on mahdollista sijoittaa kaukalon reunaan.

Suunniteltu alitus osuu, radan etelapuolella, kahden olemassa olevan jatevesikaivon valille, joiden vesijuoksut ovat korossa +14.54 ja
+15.12. Jalkimmaisen kaivon korko on laskennallinen, silla siita ei ole todennettua mittaustietoa saatavilla. Kadun taso
suunnitellussa alikulussa on putkilinjan kohdalla n. +12.10.
Johtosiirtoihin kuuluvat seuraavat johdot:

» JV 400 M (jatevesiviemarin koko ja materiaali on vahvistettu paikan paalla mittaamalla, eika se vastaa lahtétietona saatua johtokartan tietoa)

= V] 160 M (ylapainepiiri)

= VJ110 M (alapainepiiri)
Risteavina johtoina on myos jo kaytosta poistettu VJ 100 VRA, seka kaytosta poistettava HV 225 B. Molemmat johdot kulkevat
kayttoon jaavien rakennettujen johtojen suuntaisesti.

Johtosiirtojen lisaksi rata-alueen alikulku edellyttaa hulevesien poistojarjestelyita pumppaamalla. Hulevedet voidaan pumpata
Muottikujan/Tiilitehtaantien hulevesikaivoon 22-HV-0092.

SWECO ﬁ
07.11.2025



Vesihuollon
tarkastelut,
Tnlitehtaan
a l] k ayt aV a T ey

SUUNNITELLUN JATEVESIKAIVON VESIJUOKSU
+14.68

AUTOKATOKSEN JA TUKIMUURIN
VALIIN JAATILAA N, 5.4 m

JOHDOT VOIDAAN TARVITTAESSA
SUUNNITELLA SUOJAPUTKIIN
KAPEASSA KOHDASSA, HUOLLON
HELPOTTAMISEKSI

Kuva 39. Johtosiirtojen ja alikaytavan
hulevesien poiston esisuunnitelma.
Kuva isompana liitteessa 6.
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SUUNNITELTU HULEVEDEN
PAINEVIEMARI, PITUUS N. 80 m
SUUNNITELTU
HULEVESIPUMPPAAMO

SUUNNITELTU HULEVEDEN
PAINEVIEMARIN PURKUKAIVO

NYKYINEN HULEVESIKAIVO
(22-HV-0092) UUSITAAN,
VESIJUOKSU +14.17

SUUNNITELTU
JATEVESIKAIVO s SIIRRETTAVA VESIHUOLTOLINJA LITETAAN JO

OLEMASSA OLEVAAN VESIHUOLTOLINJAAN JA
JATEVESIKAIVO UUSITAAN

SUUNNITELTU JOHTOSIIRTO: JATEVESIKAIVOSTA EI OLE SAATAVILLA MITTAUS-
JV 400 M TIETOA JA SEN VESIJUOKSUN KORKO ON ARVIOITU
VJ160 M LASKENNALLISESTI, +15.12
VJ11O0M

JOHTOSIIRRON PITUUS N. 100 m
JAKALTEVUUS N. 4.4 %

JOHTOSIIRRON VESIJOHDOILLE
ASENNETAAN VENTTIILIT |63

HULEVESIVIEMARI 225 B
JAA POIS KAYTOSTA
VJ 100 VRA

POISTETTU
KAYTOSTA?
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Vesihuollon tarkastelut, Tilitehtaan alikaytava

Johtosiirto rautatien etelapuolella

« Jatevesiviemarin (JV 400 M) kaltevuus johtosiirrossa on n. 4.4 %o ja
johtosiirron pituus on n. 100 m. Jatevesipumppaamolle ei nahda olevan
tarvetta.

» Kaivannon syvyys johtosiirrossa vaihtelee ja kaivanto on melko syva,
keskimaarin n. 3,6 m. Kaivanto tehdaan tuettuna ja tassa voidaan hyodyntaa
suunnitellun alikulun kaukalon tukimuuria, seka alikulun rakentamisessa
apuna kaytettavaa terasponttiseinaa.

» Suositellaan, etta tukimuurin ja lahimman vesihuoltoputken valinen vapaa
tila olisi ainakin 1,0 m.

« Esisuunnitelmassa autokatoksen ja tukimuurin valinen ahdas kohta (leveys
n. 5,4 m) on suunniteltu aukikaivettavaksi (kuvassa vaalean sininen nelio).
Vaihtoehtoisesti tahan kohtaan voidaan tunkata kolme suojaputkea, joihin
vesihuoltoputket sijoitetaan. Tama vahentaa aukikaivamisen tarvetta
huoltotilanteessa.

o Tukimuurin ulkokaarretta tulisi jatkosuunnittelussa loiventaa
mahdollisuuksien mukaan, jotta vesihuollolle saataisiin lisaa tilaa.

+ Johtorasitteen alue vireilla olevassa asemakaavan muutosehdotuksessa
loppuu kesken (kuvassa sininen nuoli) ja nyt suunniteltu johtosiirto kulkee
osittain johtorasitealueen ulkopuolella, juuri ennen autokatoksia ja
parkkialuetta (kuvassa vihrea ympyra).
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Vesihuollon tarkastelut, Tilitehtaan alikaytava
Johtosiirto rautatien etelapuolella

» Mikali johtosiirrosta aiheutuva talousveden kayttokatko
halutaan pitaa mahdollisimman lyhyenag, tulee alikulun
kaukalon ja johtosiirron rakentaminen tehda vaiheistetusti:

= Vaihe 1. Alikulun kaukalo ja tukimuuri rakennetaan sita
risteavaan nykyiseen vesihuollon johtolinjaan saakka,
radan etelapuolella.

= Vaihe 2. Johtosiirto rakennetaan, hyodyntaen
rakennustoissa alikulun kaukalon tukimuuria ja
terasponttiseinaa, seka suoritetaan liitostyot uusiin
rakennettuihin linjoihin.

= Vaihe 3. Tarpeettomaksi kayva nykyinen vesihuollon
johtolinjan osa puretaan tarvittavilta osin ja
kaukalon/alikulun rakentaminen jatketaan loppuun.

» Mahdollisessa hankkeen rakentamissuunnitteluvaiheessa
tulee huomioida myas vesihuoltoliitokset vireilla olevalle
korttelille numero 25 (kuvassa keltainen ympyra).

APILATIE "—L.._'.'.‘.';‘.‘_ """" [ °2Y% /
Kuva 41. Ote vireilla olevasta Teollisuustie-Apilatie asemakaava-

muutoksen ehdotuksesta. Kuvaan lisatty keltaisella ympyralla korttelin .
25 vesihuoltoliitoksien huomioimistarve. sweco 2§
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Vesihuollon tarkastelut, Tiilitehtaan alikaytava
Hulevesien poisto alikulusta

» Rata-alueen alikulun hulevesipumppaamoa, sen paineputkea ja salaojia ei ole mitoitettu esisuunnitelmassa. Mitoitus tulee laatia
mahdollisen jatkosuunnittelun yhteydessa.

« Pumppaamon mitoitus edellyttaa valuma-alueen koon ja virtaamien selvittamista, seka maarittelyn sille, millaiselle mitoitussateelle
pumppaamo halutaan mitoittaa. Mitoituksessa tulee huomioida lisaksi:

o Rautatiet ovat kriittista infraa ja niille on erillisia kuivatusvaatimuksia

o Mikali valuma-alueelle tullaan rakentamaan paljon, voi se vaikuttaa virtaamiin
» Hulevesipumppaamo suunnitellaan alikulun kaukalon ulkopuolelle, jolloin sen huolto on helpompaa
« Pumppaamon kustannusarvio perustuu vastaavantyyppisiin hankkeisiin.
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Kustannukset, Tiilitehtaan
alikaytava

» Laskenta tehty rakennusosatarkkuudella, MAKU 127,8
(huhtikuu 2025, 2020=100)

 Sisaltaa alikulun, kaukalon ja kulkuyhteyksien
rakentamiskustannukset ALV 0%

« Kustannusarvio sisaltaa rakennusosat seka tyomaa- ja
tilaajatehtavat
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Taulukko 9. Tiilitehtaan alikaytavan kustannukset ryhmittain.
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Johtopaatokset ja
jatketoimenpiteet



Johtopaatokset

66

Paimion kaikki seisakevaihtoehdot (V1A, V1B, V2A, V2B) ovat teknisesti toteutettavissa RATO 16 -ohjeiden puitteissa. Laituripituus
maarittaa palvelutason. 250 m laituri mahdollistaa myos kaukojunat, kun taas 120 m mahdollistaa vain [ahijunat. Valintaa tehdessa
pitaa paattaa halutaanko kauko- ja lahijunien pysahdykset (250 m) vai panostetaanko vain l&hiliikenteeseen (120 m).

Vaihtoehto V1A ja V1B voidaan toteuttaa Lansiradasta riippumatta. Vaihtoehdon V1A toteutus vaatii Vistan alikulkusillan levennyksen
jaratageometrian muutoksia, jotka joudutaan purkamaan mahdollisen kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa. V1B ei vaadi isoja
muutoksia nykyiseen rataan. Vaihtoehdot V2A ja V2B ovat riippuvaisia Lansirata-hankkeen aikataulusta ja uusista siltaratkaisuista.
Pysakointialueiden sijainti on yhtenevainen kaikissa vaihtoehdoissa. Asematien puoleinen pysakointi sijoittuu RKY-alueelle;
vaikutukset ja hyvaksyttavyys on arvioitava ja ratkaistava ajoissa.

Kustannusten kannalta V1B on halvin (noin 0,79 M€), mutta liityntaliikenteen ja pysakkietaisyyksien kannalta heikoin, eika laituria
voi pidentaa mahdollistamaan kaukoliikennetta. Vaihtoehto V1A (noin 1,76 M€) ja Lansirataan tukeutuvat V2A (noin 1,99 M€) ja V2B
(noin 1,13 M€) tarjoavat parhaat sijainnit joukkoliikenteen saavutettavuudelle.

Tiilitehtaan jalankulun ja pyorailyn alikaytava on teknisesti toteutettavissa. Kustannusarvio on noin 4,94 M€. Huomioitavaa on, etta
alikulku on liian jyrkka esteettomyysvaatimuksiin nahden (9—10 %); kaltevuudet on loivennettava ja hulevesijarjestelma
mitoitettava.
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Jatkotoimenpiteet Paimion seisake

67

Valitaan tavoiteltu palvelutaso ja ensisijainen seisakevaihtoehto. Paatetaan tavoitellaanko kauko- ja ahijunia (250 m laiturit) vai
pelkkaa lahiliikennetta (120 m).

Kaynnistetaan ratasuunnitelma. Ratasuunnitelmassa lukitaan laiturien sijainti/sijainnit ja kulkuyhteydet kaavayhteensopivasti,
maaritetaan toteutuskelpoinen geometria ja haltuunotot seka tehdaan tarvittavat pohjatutkimukset. Pysakointialueet seka
jalankulku- ja pyorayhteydet vaativat viela tarkastelua esteettomyyden saavuttamiseksi. Ratasuunnitelmassa laaditaan tarkennettu
kustannusarvio seka suunnitellaan tyonaikaiset jarjestelyt ja tarvittavat ratakatkot.

Ratasuunnitelmassa kaynnistetaan vuorovaikutus eri tahojen suuntaan. Kartoitetaan tarvittavat keskustelut (Vaylavirasto, Lansirata,
museoviranomaiset, ymparisto- ja vesihuoltoviranomaiset). RKY-alueeseen kohdistuvat toimenpiteet (liityntapysakadinti Asematien
puolella) arvioidaan vaikutuksineen; kaynnistetaan varhainen vuorovaikutus ELYn ja Museoviraston kanssa hyvaksyttavyyden
varmistamiseksi. Joukkoliikenteesta ja pysakkien sijoituksesta kaydaan keskustelua Folin ja litkennaitsijoiden kanssa.
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Jatkotoimenpiteet Tilitehtaan alikaytava

« Ennen ratasuunnittelun aloittamista tulee alikaytavalle tehda kaupungin hallinnollinen kasittely ja paatos alikaytavan toteutuksesta.
Huomioitavaa on tarkastella vireilla olevan asemakaavamuutos ennen hyvaksymiskasittelya. Alikaytavan ratkaisut tulee kayda lapi
Vaylaviraston kanssa.

« Ratasuunnitelmassa tulee optimoida linjaus ja pituusgeometria alikaytavan esteettomyyden saavuttamiseksi. Ratasuunnitelmassa
tutkitaan reitin pidentaminen, luiskien ja tukimuurien yhdistelmat seka mahdolliset tilavaraukset, jotta pituuskaltevuus saadaan
esteettomyysvaatimusten mukaiseksi (lahemmas 8 %:a tai sen alle). Samalla tarkistetaan nakemat pyorailijoille kaukalon kaarteessa
ja oikaistaan kaarta tarpeen mukaan. Suunnittelussa selvitetaan mahdollisuus Apilakujan ja Tiilitehtaantien korkeusasemien
laskemiseen mahdollistamaan esteettomyysvaatimus alikulussa.

» Suunnitellaan kaukalon ja sillan taitorakenteet ja perustaminen toteutuskelpoisiksi. Maaritetaan ulokelaattasiltojen lopulliset mitat,
paaluperustukset, siirtymarakenteet ja kaukalon detaljit. Arvioidaan mahdollisuus sivusiirrettaviin sillanrakennustapoihin
ratakatkojen minimoimiseksi ja varmistetaan riittava vapaa korkeus.

» Mitoitetaan hulevesijarjestelma ja pumppaamo. Pumppaamo, paineputki ja salaojat tulee suunnitella rautatie-infran vaatimuksia
noudattaen. Laaditaan vesihuoltojohtojen siirtosuunnitelma ja vaiheistus. Suunnitellaan johtojen uudet linjaukset ja liitokset niin,
etta kayttokatkot minimoidaan. Varataan riittava tila tukimuurin ja putkien valiin.

« Ratasuunnitelmassa kdynnistetdan vuorovaikutus eri tahojen suuntaan. Kartoitetaan tarvittavat keskustelut (Vaylavirasto, Lansirata,
museoviranomaiset, ymparisto- ja vesihuoltoviranomaiset) seka suunnitellaan tyonaikaiset jarjestelyt ja ratakatkot.
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