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1 Johdanto

Liikenneselvitys on laadittu Paimion kaupungin Koivulinnan asemakaavoitustyohon liittyen.
Selvityksessa kuvataan suunnittelualueen liikenteelliset Idhtokohdat, alueen liikenteelliset
kytkennat nykyiseen liikkenneverkkoon, alueen toteuttamiseksi suunnitellut liikkenneratkaisut
seka kaava-alueen toteuttamisen liikenteellisten vaikutukset.

Koivulinnan alue sijaitsee noin 2 kilometrin etdisyydella Paimion keskustasta. Suunnittelualue
on esitetty kuvassa 1. Alueen halkovan Saarentien pohjoispuolelle on aiemmassa suunnitte-
luvaiheessa kaavailtu AO ja AP korttelialueita noin 200 — 300:lle asukkaalle ja eteldpuolelle
asumista noin 150 asukkaalle tai varaus monitoimitalolle (paivakoti, palvelutalo tms.).

Suunnittelualueella on voimassa oleva Vistan osayleiskaava, jossa alue on osoitettu asuin-
pientalovaltaiseksi alueeksi. Koivulinnan alueen osalta osayleiskaavan tavoitteena on, etta
uusi asuinalue vahvistaa keskustan elinvoimaisuutta. Pientaloalueiden vahvuutena halutaan

sailyttaa yhteydet luontoon.

Liikenneselvityksessa huomioidaan Varsinais-Suomen liikennestrategia 2035+ ja Turun seu-
dun liikennejarjestelmasuunnitelma vuodelta 2014. Raporteissa on asetettu tavoitteeksi Tu-
run seudun kehittaminen kestavalla tavalla ja liikkenteen kasvun ohjaaminen joukkoliikentee-
seen. Uusien asuinalueiden suunnittelussa tulisi huomioida erityisesti alueen saavutettavuus
joukkoliikenteelld seka palveluiden saavutettavuus kavellen ja pyoralla.

Kaljala Pakurla
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Kuva 1 Koivulinnan suunnittelualue (©Paimion kaupunki)
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Nykytilan kuvaus

Suunnittelualueen erityispiirteet

Suunnittelualue on nykyisin metsaa ja alueen maasto viettda jyrkasti lanteen kohti Paimion-
jokea. Alue rajautuu lannessa Paimionjokilaakson kansallismaisemaan, joka on valtakunnalli-
sesti arvokas maisema-alue ja Natura-kohde. Alueella on lisdksi kaksi arvokasta luontokoh-
detta, jotka tulee huomioida alueen suunnittelussa. Pakurilan puistometsa on Valkojantien ja
Saarentien liittyman luoteisnurkassa sijaitseva monipuolinen sekametsa ja Vistan halava on
suuri halava Saarentien varrella.

Autoliikenne

Suunnittelualuetta halkoo paikallinen kokoojakatu Saarentie. Saarentie muodostaa yhteyden
suunnittelualueelta alueellisille kokoojakaduille, Valkojantielle ja Terveyskeskuksentielle.
Saarentielld ja Valkojantielld nopeusrajoitus on 40 km/h ja Terveyskeskuksentielld Saarentien
liittyman kohdalla 50 km/h. Kravinkuja ja Valkojantie seka Vistantie ovat yhteydet alueelta
keskustaan ja Turku-Helsinki moottoritielle. Suunnittelualueelta on matkaa noin 3 km ete-
[adn padin Turku-Helsinki moottoritielle ja noin 2 km pohjoiseen Paimion keskustaan, jossa
sijaitsevat lahimmat paivittadispalvelut.

Kuvassa 2 on esitetty Vaylaviraston mittausten mukaiset keskimaaraiset vuorokausiliikenne-
maarat vuonna 2018. Kravinkujan liikennemaara oli noin 1 500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
Kaaritien 3 800 ajoneuvoa vuorokaudessa suunnittelualueen ldheisyydessa.

Vilitielld on suoritettu liikennelaskentoja kesalla ja syksylla 2019. Laskentapaikka sijaitsi
suunnilleen kadun puolivalissa. Lokakuussa tehtyjen laskentojen tuloksena Vilitien keskimaa-
rainen vuorokausiliikenne oli 774 ajoneuvoa. Vilitielld nopeusrajoitus on 40 km/h. Laske-
tuista ajoneuvoista 85 %:n nopeus oli 44 km/h tai alhaisempi. Kadulla mitattu suurin nopeus
oli 109 km/h ja suurimmat nopeudet ylittavat 60 km/h paivittain.

Valkojantielld suoritettiin liikkennelaskenta loka-marraskuussa 2019. Laskentapaikka oli Saa-
rentien liittyman kohdalla. Keskustasta eteldadn suuntautuvan liikenteen maara oli noin 700
ajoneuvoa vuorokaudessa, joten Valkojantien keskimaaraiseksi vuorokausiliikennemaaraksi
voidaan arvioida 1400 ajoneuvoa. Valkojantien nopeusrajoitus on 40 km/h. Lasketuista ajo-
neuvoista 85 %:n nopeus oli 45 km/h tai alhaisempi. Kadulla mitattu suurin nopeus oli 116
km/h ja suurimmat nopeudet ylittdvat 60 km/h péivittain.
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2.3 Joukkoliikenne

Suunnittelualueen lahimmat joukkoliikennepysakit ovat Valkojantiella ja Valitiella. Nailta py-
sakeilta kulkee bussilinja Turkuun. Molempiin suuntiin kulkee noin kymmenen vuoroa arki-
paivisin. Turusta Paimioon tulee vuoroja myds iltaisin. Tama reitti on esitetty kuvassa 3. Pysa-
keille on suunnittelualueelta noin 0,6 km. Vistantieta kulkee linja Turkuun ja Saloon. Vt 1:n
liittymassa 11 on pyséakkipari, jonka kautta kulkee pikavuoroliikenne Turkuun ja Helsinkiin.
Valtatien pysékille on suunnittelualueelta matkaa noin 3,5 km. Pysédkeille on olemassa olevat
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet.

Salo-Turku rautatie kulkee Paimion keskustan pohjoispuolelta, mutta junat eivat nykyisin py-
sahdy Paimion rautatieasemalla. Vistan osayleiskaavassa on varauduttu rautatien kaksirai-
teistamiseen kapasiteetin parantamiseksi, mutta olemassa olevia suunnitelmia junien pysah-
tymisesta Paimion asemalla ei ole.


https://vayla.fi/kartat/liikennemaarakartat#.Xa2L2ej7SUk
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Kuva 3 Linja-autopysdkit ja linjan 703 reitti (F6li Turun seudun joukkoliikenne, Bussit kartalla,
, 18.10.2019)

2.4 Jalankulku ja pyoraily

Yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytdvien verkko on suunnittelualueen |aheisyydessa hyva.
Jalankulun ja pyorailyn yhteydet kouluille, keskustaan ja linja-autopyséakeille ovat jo ole-
massa. Suunnittelualueen eteldpuolella jalankulun ja py6railyn vaylilla on mopoilu sallittu.

Yhteydet suunnittelualueen suunnasta myos paateiden varsilla kulkeville jalankulun ja pyo-
railyn vaylille ovat olemassa.


https://live.foli.fi/lemap
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3 Liikenteelliset muutokset

3.1 Kytkeytyminen liikkenneverkkoihin

Suunnittelualueen maankaytto kytkeytyy nykyiseen ajoneuvoliikenteenverkkoon Saarentien
kautta. Saarentien pohjoispuolinen osa suunnittelualueesta kytkeytyy Saarentiehen kahdella
maastonmuotoja mukailevalla pohjois-eteldasuuntaisella tonttikadulla. Suunnittelualueen
eteldosaan on esitetty yksi tonttikatu, jonka varrella on omakotitalorakentamista. Suurem-
malta monitoimitalolle tai asunto-osakeyhtiolle varatulle tontille esitetdan yhteys suoraan
Saarentielle seka Kaljalantien kautta. Toteutettava ratkaisuvaihtoehto riippuu tontin tule-
vasta kadytosta ja tontin sisdisista jarjestelyista.

Jalankulun ja pyorailyn verkkoa kehitetaan suunnittelualueen sisalla kulkevalla pohjois-ete-
lasuuntaisella vaylalla, joka jatkuu pohjoiseen Kauppatielle asti. Yhteys muodostaa jatkuvan
jalankulun ja pyo6railyn yhteyden suunnittelualueen eteldpuolisilta alueilta Kauppatielle ja
keskustaan. Suunnittelualueen pohjoisreunalle esitetddn uusi itd-lansisuuntainen vayla, joka
jatkuu Koivulinnantiellad ajoradalla. Yhteys muodostaa suunnittelualueelta yhteyden itdan
nykyiseen liikkenneverkkoon seka uudelle pohjois-eteldasuuntaiselle vaylalle. Koivulinnantien
suuntainen yhteys ylittda Valkojantien nykyistd olemassa olevaa suojatieta ja jatkuu urheilu-
alueelle Kivimiehentiellad. Suunnittelualueen eteldosassa on luotu koko alueelta hyvat jalan-
kulun ja pyorailyn yhteydet Valkojantien olemassa oleville linja-autopysakeille uutta jalanku-
lun ja pyorailyn vaylaa suunnittelualueen ja nykyisen rakentamisalueen valissa.

Valkojantien ja Saarentien liittymaan lisataan suojatie, joka luo turvallisen yhteyden alueelta
nykyiseen Rivomaen ulkoilureitistéon ja olemassa olevaan jalankulku- ja pyorailyverkkoon.
Suunnittelualueen kytkeytyminen nykyisiin liilkenneverkkoihin on esitetty kuvassa 4.
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Yleissuunnitelma

Tarkempi yleissuunnitelma on laadittu Saarentien tonttikatuliittymista seka Saarentien ja
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Valkojantien liittymasta. Suunnittelualueen uudet vaylat on esitetty kuvassa 5. Suunnittelu-
alueelle on suunniteltu kolme uutta tonttikatua seka yhdistettyja pyoratie ja jalkakaytavia.

A

Uusi tonttikatu
Uusi yhieys tontilla
Uusi jalankulun ja pydrailyn vayla
Linja-autopysakki

Suunnittelualue
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Kuva 5 Uudet viéyldt
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Suunnittelualueen tonttikatujen liikennemd&arat ovat alhaisia eika liikennemaarien perus-
teella kaduilla ole tarpeen erotella jalankulkua ja pyorailya autoliikenteesta. Ajoradan pie-
nelld leveydella korostetaan kadun luonnetta rauhallisena tonttikatuna. Ajoradan ilme pie-
nentda ajonopeuksia ja korostaa kulkumuotojen tasavertaisuutta. Pohjoisosan lantisemmalle
tonttikadulle (K3) on esitetty poikkileikkaus, jossa jalankulku- ja pyorailyvayla on alarinteen
puolella erotettuna 4,5 metrin viherkaistalla ajoradasta. Poikkileikkaus korostaa jalankulku-
ja pyoraily-yhteyden merkitysta alueen lapi kulkevana pohjois-eteldasuuntaisena yhteytena,
joka palvelee myo6s suunnittelualueen eteldpuolisten alueiden yhteyksia keskustan suuntaan.
Levea erotuskaista toimii myds kadun kuivatuksen tukena. Jalankulun ja pyorailyn erillisesta
vaylasta johtuen ajorata on esitetty kapeampana kuin muilla tonttikaduilla. Itdisemmalle
tonttikadulle (K2) ja Saarentien eteldpuoliselle tonttikadulle (K1) on esitetty jalankulku ja
pyoraily ajoradalle. Saarentien pohjoispuolella (K2) jalankulku- ja py6railyvayla jatkuu Saa-
rentien ylittavalta suojatieltd korotettuna ensimmaiseen tonttikatuun asti. Tyyppipoikkileik-
kaukset on esitetty kuvassa 6.

K1 ja K2

K2 alkuosa

K3

Kuva 6 Tyyppipoikkileikkaukset
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Yleissuunnitelmassa on huomioitu tonttikatujen riittdvat nakemaalueet liittymien sijoitte-
lussa. Nakemaalueiden toteutuminen tulee huomioida myds kaavoitusvaiheessa ja niille ei
tule sijoittaa ndkemaesteita, kuten rakennuksia, aitoja tai istutuksia.

Saarentien ja Valkojantien liittymaan on esitetty kahta vaihtoehtoista autoliikenteen nopeuk-
sia rauhoittavaa seka jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta lisddvaa toimenpidetta.
Vaihtoehto 1 on Valkojantien ylittavalle uudelle suojatielle toteutettava suojatiesaareke ja
vaihtoehto 2 on koko liittymaalueen korotus.

Saareke toimii visuaalisesti ajorataa kaventavana ja ajonopeuksia hillitsevana elementtina.
Saareke mahdollistaa jalankulkijoille ja pyorailijoille ajoradan ylittdmisen kahdessa vaiheessa,
mika lisaa turvallisuutta. Saareke on miellyttavampi bussiliikenteen ja muun raskaan liiken-
teen kannalta.

Korotetulla liittymaalueella ajoneuvojen on hidastettava nopeutta korostuksen aiheuttaman
tarahdyksen takia, mika parantaa liikenneturvallisuutta. Korotettu liittymaalue toimii hidas-
tava elementtina kaikille ajoneuvoliikenteen suunnille. Korotus aiheuttaa raskaalle liiken-
teelle ja erityisesti joukkoliikenteelle hairi6ta ajoneuvon epamiellyttdvana heilahteluna ja
korotus voi myds aiheuttaa liikenteesta johtuvan tarinan lisddntymista.

Monitoinitalo/
asunto-osakeyhtio

| Saareke ~
| ia suojétie

Saareke
ja suojdtie

-
Korotettu. __
Iiittyma,g‘llue

Ve 2

-

Kuva 7 Uusien tonttikatujen liittymien seké Saarentien ja Valkojantien liittymdn yleissuunnitelmat
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Liikenteelliset vaikutukset

Liikenne-ennuste

Suunnittelualueen uuden maankdyton aikaansaama liikennemaara laskettiin Ymparistominis-
terion ohjeen (SY 27/2008 Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa) mukaisesti.
Laskennassa on kaytetty alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudun kotiperaisten matkojen tun-
nuslukuja. Taulukossa 1 on esitetty nama laskennassa kdytetyt tunnusluvut ja saadut autolii-
kenteen maarat.

Saarentien pohjoispuolelle on tavoitteena suunnitella 200-300 asukkaan asuinalue. Asukas-
maaran aikaansaama autoliikenteen lisdantyminen olisi 240-360 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Saarentien eteldpuolella 150 asukkaan alue aikaansaisi liikennettad 180 ajoneuvoa vuorokau-
dessa.

Edelld mainitun ohjeen mukaan noin 13 % kotoa alkavista matkoista alkaa klo 7-8. Tama
merkitsee koko suunnittelualueella asuinalueilta Iahtevia matkoja enimmilldan noin 70 ajo-
neuvoa arkiaamuisin klo 7-8.

Taulukko 1 Asuinalueen generoima liikenne

Asukas- Kotiperaista | Kulkutapa Henkil6au- Vierailu- Autolii-
maara matkaa/ henkilo- ton kuormi- matkojen kenne, ajo-
asukas, vrk auto, % tusaste korjausker- | neuvoa/vrk
roin
150 2,46 59 % 1,48 1,22 180
200 2,46 59 % 1,48 1,22 240
300 2,46 59 % 1,48 1,22 360

Suunnittelualueen uusia katuyhteyksia suunniteltaessa on tutkittu, ettd suunnittelualueen
pohjoisosaan muodostuisi 65 uutta erillispientalo tonttia ja eteldosaan 14 erillispientalo tont-
tia ja yksi tontti monitoimitalolle tai asunto-osakeyhtidlle. Erillispientalotontit ovat noin 1200
mZ2:n kokoisia ja iso tontti noin 8100 m2. Arviolla, ett3 erillispientalossa asuu keskimaarin 4
henkil6a ja isolle tontille muodostuisi 30 asunnon kokonaisuus, joissa asuu keskimaarin 2,5
henkild4d/asunto. Saarentien pohjoispuolelle muodostuisi noin 260 asukkaan kokonaisuus ja
eteldpuolelle noin 130 asukkaan kokonaisuus. Néma asukasmaarat ovat kaavatydn aiemman
vaiheen tavoitteiden mukaisia.

Saarentien eteldpuolella sijaitsevalle isolle tontille on mahdollista kaavoittaa my6s monitoi-
mitalo ja palveluita. Tontin maankaytosta riippuen tontin lilkkennetuotos on erilainen kuin
asutuksen. Alueella paivakoti aikaansaa liikennetta arviolta 42 henkildautomatkaa/100 k-m?
ja vastaavasti vanhainkoti 5 henkildautomatkaa/100 k-m?2. Esimerkiksi 3-ryhméinen, noin 600
m? kokoinen péiviakoti aikaansaisi arviolta noin 250 ajoneuvomatkaa vuorokaudessa.

Valkojantien keskimaarainen vuorokausiliikennemaara oli vuonna 2019 tehdyn liikennelas-
kennan mukaan 1400 ajoneuvoa. Vuotuisella 2 %:n liikenteen kasvulla vuoden 2030 Valko-
jantien ennustettu keskimaardinen vuorokausiliikennemaara on 1740 ajoneuvoa.
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Vaikutukset

Suunnittelualueella uusien tonttien maara ja rakennusoikeudet tarkentuvat asemakaavoitus-
vaiheessa. Kaavoitustyon tavoitteena olevan 450 asukkaan asuinalueen aikaansaama ajoneu-
voliikenne on keskimaarin 540 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenne jakaantuu Valkojantielle
ja Terveyskeskuksentielle. Uuden maankadytdn aikaansaaman liikenteen my6ta liikennemaara
Valkojantiella olisi vuonna 2030 noin 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Jos alueelle toteutet-
taisiin paivakoti, alueen lilkkennemaara kasvaisi ennusteeseen nahden arviolta noin 100 ajo-
neuvolla vuorokaudessa. Ennusteen mukaiset liikkennemaarat eivat aiheuta viivytyksia liitty-
missa eika katujen lilkkennemaara aiheuta merkittavaa turvallisuus- tai viihtyisyysongelmaa
alueella.

Suunnittelualue sijoittuu olemassa olevan joukkoliikennereitin varteen, mika mahdollistaa
uusien asukkaiden joukkoliikenteen kayton. Lisaksi uuden maankayton sijoittaminen ole-
massa olevan joukkoliikenteen dadreen parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja tur-
vaa joukkoliikenteen palvelua myds nykyiselle maankaytolle. Suunnittelualueelta on hyvat
yhteydet nykyisille linja-autopysakeille, mutta suunnittelun edetessa tulee tutkia myds mah-
dollisuudet uuden pysakkiparin sijoittamiselle Valkojantien ja Saarentien liittyman yhteyteen
joukkoliikenteen palvelutason parantamiseksi.

Valkojantielld on liikkennelaskennoissa mitattu suuriakin ylinopeuksia. Valkojantien ja Saaren-
tien liittymaan rakennettava uusi suojatie yhdistda uuden ja olemassa olevia asuinalueita Ri-
vonmaen ulkoilureittiin. Liittymaan rakennettava saareke tai korotettu liittymaalue alentavat
Valkojantien ajonopeuksia ja parantavat liikkenneturvallisuutta ja liikenneympariston viihtyi-
syytta.

Suunnittelualueen lapi kulkeva pohjois-eteldsuuntainen jalankulku- ja pyoraily-yhteys jatkuu
keskustaan Kauppatielle. Uusi yhteys parantaa terveyskeskuksen, keskustan palveluiden, Ri-
vonmaen ulkoilureitin ja Jokipuiston saavutettavuutta seka tuo Paimionjokilaakson maise-
man ihmisten saavutettaville.



